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Stellungnahme Synthesebericht zur Variantenevaluation
"Fuss- und Veloverkehrsbriicke (FVV) Breitenrain - Langgasse"

Wir, der Vorstand des Uberparteilich zusammengesetzten Komitees Pro Panoramabriicke, begriissen den Syn-
thesebericht als geeignete Grundlage zur Bestimmung der Standorte fiir die Briickenanbindung beidseits der
Aare. Wir sind Uberzeugt, dass eine solche Verbindung die einzige Moglichkeit ist, eine seit Jahrzehnten beste-
hende Netzliicke im Fuss- und Veloverkehr der Region Bern schliessen zu kénnen. Auch wird eine solche Briicke
zukiinftige Entwicklungspotentiale wirkungsvoll fir den Fuss- und Veloverkehr erschliessen. Ebenfalls danken
wir fiir die Moglichkeit, neben den beiden Partizipationsanlassen auch schriftlich Stellung zu nehmen.

Die dem Synthesebericht zugrunde gelegte Fragestellung kénnen wir vollumfanglich unterstiitzen:

Welches ist die zweckmdssigste Variante, um die Verbindungsqualitit zwischen den beiden Quartieren Breiten-
rain und Ldnggasse fiir den Fuss- und Veloverkehr zu steigern - unter Beriicksichtigung von Kosten, Nutzen,
Synergien und Risiken?

Ubereinstimmend mit den Verfassern des Berichts kommen auch wir zum Schluss, dass die Variantenfamilien
"A Schiitzenmatte", "C Luftseilbahn", "F Talsohle" und "G Aussere Enge" nicht weiter zu verfolgen sind.

Far die Plausibilitat sehr wertvoll ist die Gegeniberstellung von vier prifenswerten Grundvarianten aus den
Ubrigen Variantenfamilien "B Bierhibeli", "D Innere Enge", und "E Tiefenaustrasse"

e B7, Verbindung Lorrainepark - Bierhiibeli

e  B10, Verbindung Randweg - Wildparkpasserelle

e D6, Verbindung Polygonbriicke - Daxelhoferstrasse
e E3, Verbindung Haldenstrasse - Tiefenaustrasse

mit einer Grundvariante (A1), welche auf einer "Verbindung via bestehende Strassen mit Verbesserungsmdg-
lichkeiten” (Lorrainebriicke) beruht.

Die nachtraglichen Inputs aus "Partizipation und Stadtbildkommission" beurteilen wir fiir die Standortevaluati-
on wertvoll. Beide gehen von einem anderen Ansatz aus, sie beruhen auf Empfehlungen der Stadtbildkommis-
sion und 6ffnen den Facher auf folgende zusatzliche Varianten

e B8, Randweg - Neubriickstrasse
e D7, Polygonstrasse - Engestrasse zwischen Innerer und dusserer Enge

Unsere Grundlagen zur Gegenliberstellung der Varianten sind die folgenden: Massnahmen fiir den Fussganger-
und Veloverkehr sollten koharent (logisch, plausibel), direkt (nahe der Ideallinie, kurze Fahrzeit), komfortabel
(wenig Hohendifferenz, wenig Stop-and-go, und sicher (libersichtlich, unterhaltsfreundlich) sein. Jene dieser
vier Eigenschaften, welche am wenigsten gut berlicksichtigt ist, entscheidet Gber Wert und Wirkung der Ge-
samtanlage.
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Unsere Einschdtzung zu den vertieft untersuchten Varianten:

Zu Varianten B7, B8 und B10:

An sich beurteilen wir auf Seite Breitenrain/Lorraine Anschlusspunkte in der verlangerten Achse der Breiten-
rainstrasse und auf Seite Langgasse solche mit Ndhe zum Bierhibeli als ideal. Trotzdem sind alle 3 Varianten in
der Kosten-Wirksamkeitsanalyse zurecht durchgefallen

Eine Unterfahrung des SBB-Viaduktes, wie sie bei B 8 vorgeschlagen wird, bedingt die Uberwindung zusétzli-
cher Hohenmeter. Auf Seite Langgasse ware der Zugang zum Briickenankunftsort aus Richtung Bierhibeli nur
via Spitzkehre zugénglich. Im Vergleich zur Lorrainebriicke (A1) wenig Komfortgewinn, im Winter eingeschrank-
te Betriebssicherheit (Ldngsgefalle, Schneeglatte) und als Gesamtanlage nicht koharent (verwinkelte Fihrung:
horizontal und vertikal).

B7 und B10 erfiillen zwar weitgehend die vorgenannten Anspriiche seitens der Benutzenden. Sie bedingen auf
Seite Lorraine jedoch tiefgreifende Eingriffe in stadtebauliche Strukturen und die Vertraglichkeit mit dem
Stadtbild erscheint nicht sehr tragfahig.

Zu E3:

Die Ankunftsorte der Verbindung Haldenweg - Tiefenaustrasse kdmen beidseits der Aare "zu weit vom Schuss"
zu liegen, ein Sachverhalt, welcher auf Seite Langgasse durch einen in Richtung Bierhiibeli ansteigenden und in
den Hang hinein gebauten Weg verbessert werden kénnte. Dagegen kdmen auf Seite Lorraine die Eigenschaf-
ten "kohéarent", "direkt" und "komfortabel" schlecht weg.

Zu D6 und D7:

Dass der vertieft gepriifte Standort D7 dhnlich gut abschneidet, wie D6 kénnen wir angesichts der gewahlten
Ziele (Nutzwertanalyse) nachvollziehen. Auch bietet der westliche Ankunftsort grosse Potenziale fiir Anschluss-

routen.
Gesamtfazit

Die Variante D7 schneidet unter stadtebaulichen Aspekten deutlich besser ab als Variante D6, dies kénnen wir
nachvollziehen, auch wenn das Ziel "Benutzerfreundlichkeit" (,koharent”, ,komfortabel“) bei D7 nicht ganz
gleich gut abschneidet wie D6. Wir schlagen deshalb vor, den Perimeter zur Weiterbearbeitung (Folie 24 der
bei der Offentlichkeitsveranstaltung am 18. Mai 2015 von der Stadt gezeigten Prdsentation) auf Seite der Brii-
ckenankunft Langgasse in Richtung Stiden (z. B.: Bereich Innere Enge - Daxelhoferstrasse) zu erweitern. Wir
gehen davon aus, dass der Wettbewerb innovative Losungen, die aus stadtebaulicher Sicht vertraglich sind,
hervorbringen wird. Der Vorteil dieser Erweiterung bestiinde im Attraktivitatsgewinn durch die Nahe zum Bier-
hibeli und im Sachverhalt, wonach die Benutzenden mit Wohnstandort sowohl auf der linken (Langgasse,
Bumpliz, Koniz) wie auf der rechten Aareseite (Breitenrain/Wankdorf, Ostermundigen, Worblental) pro Fahrt
weniger Hohenmeter Glberwinden miissten, um auf die gegeniiberliegende Seite zu gelangen. Eine in diese
Richtung zielende Variante beschreibt die Untervariante D6-3 (S.51) mit einer Y-formigen Brickenankunft.

Kommunikation und Akzeptanz

Briicken gehdren seit jeher zu Bern. Den Mobilitdtsbedirfnissen der jeweiligen Zeit entsprechend wurden Brii-
ckenbauwerke realisiert — begonnen bei der Untertorbriicke im 13. Jahrhundert bis zum Felsenau-
Autobahnviadukt, der 1975 fertiggestellt wurde.
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Sollen die heutigen und zukiinftigen Mobilitdtsbedirfnisse der Region Bern auf 6kologische Art abgedeckt wer-
den, so braucht es auch zukiinftig Infrastrukturbauten fiir den Fuss- und Veloverkehr, um seinen Anteil am
Gesamtverkehr weiter erhéhen zu kdnnen. Die Langsamverkehrsbriicke Breitenrain-Langgasse wird dabei ein
wichtiges Element darstellen, falls sie in den 20er-Jahren des laufenden Jahrhunderts realisiert werden wird.

Es muss deshalb in der weiteren Kommunikation beriicksichtigt werden, dass

e die Briicke Teil eines Gesamtpaketes zu Forderung des Veloverkehrs ist;

e einzelne Verbesserungsmassnahmen (z. B. auf der Lorrainebriicke) nétig aber nicht hinreichend sind,
um den Anteil des Veloverkehrs zu erhéhen und es Folge dessen grossere Infrastrukturbauten wie die
Briicke braucht, die aber im Vergleich mit Investitionen in den OV oder motorisierten Verkehr finanzi-
ell relativ bescheiden sind;

e  fiir wirkungsvolle, schnelle und direkte Verbindungen vom Norden in den Westen Berns andernorts
nicht genigend Raum vorhanden ist, als im vorgeschlagenen Perimeter;

e dass nebst der Briicke selber auch die Zufahrtsrouten beiderseits der Aare betrachtet und wo nétig
Verbesserungen realisiert werden, damit direkte, unterbruchsarme und sichere Zufahrten moglich
sind (Stichwort Velobahnen);

o der Nutzen der bisherigen Projekteingaben seitens Bund, Kanton und regionale Verkehrskonferenz je-
weils positiv bewertet wurde. Kein anderes Projekt in der Region Bern — aber auch dariiber hinaus -
kann dieses Potenzial aufweisen.

Wichtig finden wir zudem, dhnliche, realisierte nationale und internationale Projekte bei der Kommunikation
mit zu beriicksichtigen — es existieren zahlreiche Beispiele, die die vor der Realisierung prognostizierten Nut-
zendenpotenziale nicht nur erfillten, sondern Gibertrafen.

Neben dem direkten verkehrlichen Nutzen ergeben sich durch eine neue Panoramabriicke indirekte Nutzen,
die nicht zu vernachlassigen sind. Wie alle anderen Briicken in Bern schafft auch die Panoramabriicke vollig
neue Bezlige zwischen Stadtteilen und Ein- und Ausblicke, die es in dieser Form (noch) nicht gibt. Viel mehr als
andere Verkehrsprojekte vermag daher eine neue Panoramabriicke die Attraktivitat der Tourismus- und Frei-
zeitstadt zu verbessern. Auch hier zeigen Erfahrungen aus dem In- und Ausland, dass eine neue Briicke ein
Identifikations- und Sympathietrager fiir eine wohnliche, attraktive und moderne Stadt sein kann.

Wo Infrastrukturbauten realisiert werden, gibt es Betroffene. Es ist deshalb zentral, dass die Stadt mit den vom
Projekt Betroffenen den nun begonnen Dialog weiterfiihrt und mit ihnen zusammen die Auswirkungen und
mogliche Losungen sachorientiert diskutiert. Dass dabei das Gberwiegende 6ffentliche Interessen einerseits
und Partikularinteressen andererseits sorgfaltig abgewogen werden missen, ist selbstverstandlich.



